HUBERT KR1Z

Vliv vodni cesty Dunaj — Ostrava

na Zivotni prostredi

Prvni tivahy o vodni cesté spojujici Dunaj s Odrou a Labem pochazeji z r. 1700, kdy byl uvefejnén
latinsky traktat Lothara Vegemonta zabyvajici se uZiteénosti a moZnosti tohoto plavebniho spojeni.
Konkrétnéjsi koncepcee priiplavniho spojeni téchto Fek se objevily koncem 18. a zacatkem 19. stoleti. Na-
vrhy piesnéjiiho technického ¥eSeni byly vypracovany v prvnich letech 20. stoleti a"zejména ve druhé
poloviné Sedesatych let. V posledni dob¢ se stile jedna o moZnosti vystavby vodni cesty, zatim v tseku
Dunaj — Ostrava. V r. 1989 byla zaloZena akeciova spolefnost EKOTRANS MORAVIA pro vystavbu

tohoto vodniho dila a pozdé&jsi provoz lodni dopravy.

Technické FeSeni vodni cesty Dunaj — Ostrava

Technické Feseni plavebniho spojeni spodiva piede-
vi8im v tGpravich koryt ek Moravy a casti Becvy,
jimiz povede vodni cesta, resp. ve vyuziti jiz diive
upravenych tseki tokii. Pro potieby plavby tedy bude
nutno odstranit ¢asti jejich koryt s malymi poloméry
oblouku a misty je zahloubit. Kromé toho budou v po-
mérné dlouhych usecich vyhloubeny umélé plavebni
kandly a vybudovany nékteré nové plavebni stupné.
Jejich soucdsti budou plavebni komory dlouhé 190 m,
§iroké 12 m a hluboké 4 m. Pro tcely plavby se upravi
i nékteré diive postavené jezy na tekdich a rozsiii se
o plavebni komory. Vysledkem téchto rozsihlych
uprav a vystavby fady novych objektu by mélo byt
vytvofeni vhodnych plavebnich podminek, piedevsim
dosazeni plavebni hloubky nejméné 2,5 m po celé
délce.

Nejnovéjsi navrh feSeni vodni cesty Dunaj — Ost-
rava, obsaZeny v aktualizovaném generelu integrace
vodnich cest v Ceskoslovensku, predpokladd, ze toto
plavebni spojeni bude dlouhé 253 km a na rozdil od
puvodnich ziaméra budou v délce trasy pievlidat
umdéld praplavni koryta (asi 53 %). Rovnéz doslo
k vyznamné zméné v poctu novych plavebnich stup-
na. Pavodné se uvazovalo, ze bude tteba vybudovat
16 stupnu, nyni je to pouze 9. K zdsadnim zménam
trasy vodni cesty by mélo dojit v jejim severnim
useku, kde se ma pro plavbu vyuzivat oddélenad c¢dst
nddrze Teplice. Kromé toho se navrhuje jeji vedeni
nikoli pruplavem v tdolni nivé nebo kanalizovanym
korytem Odry, ale umeélym kandlem, jehoz trasa je
odklonéna od puvodniho sméru do Podbeskydské
pahorkatiny a sleduje kotu 255 m n. m. az k pristavu
Ostrava-jih.

Velké zmeény nastaly i v navrhu nejjiznéjsi casti
trasy od stupné Kuty po 1sti do Dunaje, kde ma byt
vodni cesta Fesena jako pruaplav probihajici na levém
biehu icky Moravy. Uvazuje se o raznych dilé¢ich al-
ternativnich Fesenich s ohledem na posunuti trasy od

koryta feky. RovnéZ v useku trasy mezi Hodoninem
a Nedakonicemi prichdzi v ivahu 5 raznych variant
jejiho prabéhu. Nékteré z téchto ndvrhu respektuji
pozadavky ekologii, aby nebylo ovlivnéno zachovalé
koryto Moravy nad Rohatcem (Osypané biehy, Ska-
riny).

Vliv vodni cesty na Zivotni prostiedi

Jako kazdé velké technické dilo, tak i navrhovana
vodni cesta Dunaj — Ostrava bude znamenat vy-
znamny zasah do krajiny a Zivotniho prostiedi. Kra-
jina tdolnich niv Moravy a Becvy i Podbeskydské
pahorkatiny, ktera by byla vystavbou a provozem
nejvice ovlivnéna, je v soucasné dobé slozitym pii-
rodné-technickym geosystémem s celou fadou vazeb
a vztahu piirodnich a antropogennich prvka. Tento
geosystém m4a fadu funkei produkénich, vodohospo-
daiskych a ekologickych. Dosavadni zkusenosti s hod-
nocenim technickych dél v krajiné udolnich niv pro-
kazaly, ze predpoklidané socioekonomické efekty se
casto dostavuji opozdéné, nebo nejsou dosahoviany
vubec. Jednou z pricin je to, Ze pii projektovani ne-
byly dostate¢né zvazeny vsechny vlivy, které v geo-
systémech tdolnich niv pusobi. Jiz pii projektové
piipravé je tieba zvazovat nejen pozitivni, ale i nega-
tivni G¢inky, aby je bylo mozno omezit nebo zcela vy-
lou¢it. Pouze komplexni zhodnoceni ekonomickych,
ekologickych a socidlnich dusledku muze byt podkla-
dem pro rozhodnuti o tcelnosti vystavby tohoto
vodniho dila.

Vodni cesta ma zcasti vyuzivat koryta rek Moravy
a Bec¢vy. jejichz udoli sleduji osy sniZenin Dolno-
moravského a Hornomoravského tvalu a Moravské
brany. V tseku od Teplic nad Be¢vou po Ostravu bude
vytvoien plavebni kandl na tizemi flySovych Karpat.
Vnékarpatské a  vnitrokarpatské sniZeniny jsou
dulezitymi piirodnimi jednotkami s velkou koncen-
traci obyvatelstva a rozvinutou hospodaiskou ¢innos-
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Puvodni (podle generdlniho FeSeni r. 1968) a nové navrzend trasa vodni cesty Dunaj — Odra.

ti, na co se musi brat zretel pii navrhovéni a vystavbé
vodni cesty

Reky, kterymi ma vést trasa vodni cesty, jsou po-
mérné malé. Morava pod soutokem s Bec¢vou md pri-
mérny pritok pouze 44 m3.s1 a jeji piitok dokonce
jen 17,5 m3.s7l. Jsou vSak vyznamnym krajino-
tvornym prvkem a zdrojem vody pro zemédélstvi
a pramysl. Vyrazné jsou poznamendny ¢innosti ¢lové-
ka, a to prevazné negativné. Jejich tdoli jsou vyplné-
na propustnymi stérkopisky, které jsou zvodnény
mélkymi prilinovymi podzemnimi vodami. Tyto pod-
zemni vody jsou ovliviioviny povrchovymi vodami
v fekdch. Jejich zdsoby se dopliuji prevazné infiltraci
vody z koryt toki a pouze v mensi mite piitoky vody
ze svahti nebo vsakem srdazkové vody. Infiltrace zneéis-
téné povrchové vody z fek do prilehlého tizemi ohrozu-
je jakost vody ve vodarenskych zdrojich. Celkova veli-
kost téchto vodnich zdroji v izemi podél trasy vodni
cesty byla vyhodnocena asi na 2700 1.s71, z ¢ehoz je
zatim vyuiivzino asi 1500 l.s~1. Vzhledem k mimo-
Ffadnému vyznamu téchto vodnich zdroja byl pruh
uzemi sledujici Moravu od Sumperka. PO soutok s Dyji
vyhldSen chrdnénou oblasti pFirozené akumulace vod
,,Kvartér feky Moravy*‘.

Udolni nivy Moravy a Be&vy maji znaény biogeo-
graficky vyznam vzhledem k jejich poloze na kontaktu
ti'i zdkladnich biogeografickych jednotek stiedni Evro-
py. Jejich biocendzy ndlezi mezi biologicky nejproduk-
tivnéjsi a druhové nejbohatsi ekosystémy. Specifické
stanovistni podminky tGdolnich niv jsou velmi piiznivé
pro péstovani vysoce produktivnich luznich lesi. Pro-
dukee dieva i jeho ekonomické hodnoceni je vysoké,
takze produkéni funkee lest je vyrazné nadprameérna.
Na celém tzemi podél trasy vodni cesty zustalo za-
chovéno asi 15 000 ha luzniho lesa. Nejvétsi komplex
téchto lest je pii soutoku Moravy a Dyje. V krajiné
moravskych uvali s prevahou zemédélskych mono-
kultur, ztstdvaji Gdolni nivy jedinymi rozsdhlejSimi
oblastmi s relativné bohatou biotou. Nejcennéjsi jsou
neupravené Useky iek a piilehlé édsti nivy. V tdoli
feky Moravy je takovy tisek mezi Rohatcem a Straz-
nici (Osypané biehy), resp. pod soutokem s Bectvou
(Moravni luh). V uzemi kolem trasy vodni cesty je 80
ekologicky vyznamnych segmentu krajiny, které by
bylo tteba uréitym zptsobem chrénit.

Dosavadni trendy vyvoje nizinné krajiny v tzemi
kolem trasy vodni cesty Dunaj — Ostrava byly ne-
piiznivé, coz je o to vyznamnéjsi, Ze jde o oblasti
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® ohroZeni jakosti a vydat-
nosti vyznamnych zdreji
pitné vody;

naruseni poslednich zbyt-
ku useku Fek s prirozeny-
mi koryty a dalsich ekolo-
gicky hodnotnych segmen-
ti krajiny;

® ovlivnéni Zivotniho pro-
stiredi sidel.

V prvé fadé budou vyrazné
ovlivnény vodni toky, jejichz
koryta budou upravena pro
plavbu. Lze piredpokladat, Ze
dojde ke zméndm jejich pri-
tokového rezimu, spiadovych
a ledovych poméru i jakosti
vody. Tyto toky musi slouzit
vice u¢eltum, napi. jako zdroje
vody pro pramysl a zemédél-
stvi, nebo pro odvadéni sraz-
kovych a odpadnich vod.
Vzhledem k tomu, Ze proté-
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kaji fadou sidel, maji i urba-
nisticky a esteticky vyznam.
Nemohou tedy byt prednostné
¢i vyluéné vyuzivény pro po-
tieby plavby bez ohledu na
jiné zdjmy.

V disledku vybudovani
vodni cesty se zméni dosavad-
ni vztahy mezi povrchovymi
vodami v tekich a pori¢nimi
podzemnimi vodami. Nad
plavebnimi stupni se vzduje

Podélny profil vodni cesty Dunaj—Ostrava podle nového névrhu.

husté zalidnéné, kde je obyvatelstvo v soucasné dobé
postihovdno zhorSenim kvality Zivotniho prostiedi.
Dalsi nepriznivé zisahy do krajiny a Zivotniho pro-
stiedi nelze pripustit. Z tohoto duvodu je treba viechny
negativni vlivy vodni cesty pfedem odpovédné po-
soudit a navrhnout opatieni, kterd by jejich budouci
pusobeni vyrazné omezila, nebo zcela odstranila.

Vystavba vodni cesty mize vyvolat fadu vaZnych
problému v zZivotnim prostiedi v tzemi kolem jeji
trasy. Jejich vylouceni nebo omezeni je tteba vénovat
pozornost jiz v piripravné fazi projekce tohoto vodniho
dila. K nejvyznamnéjsim problémum ndlezi:

® zibor zemédélské a lesni pudy;

e zmény hydrologického rezimu krajiny tdolnich
niv;

hladina vody, coz bude mit
za nésledek zvySenou bieho-
vou infiltraci velmi silné zne-
¢idténé vody od sedimenti
tudolnich niv a muzZe se pro-
jevit nepiiznivé tim, Ze z voddrenskych jimacich
objektt bude mozno ziskdvat vétsi mnozstvi podzem-
ni vody, ale i neptiznivé — zhorsenim jeji jakosti.

V nékterych usecich bude tieba koryto ieky Moravy
zahloubit. Disledkem tohoto zdsahu bude nejen po-
kles hladiny povrchové vody v fece, ale i mélké pod-
zemni vody v prilehlém tzemi. Nasledkem téchto
zmén bude zmensend moznost dophiiovéni pidni vody
vzlindnim od hladiny mélké podzemni vody, zpiisobi
snizeni vydatnosti voddrenskych zdroju (studni)
v ovlivnéném tizemi a vyrazné zhorSeni vodniho rezi-
mu v nékterych chrdnénych tzemich piirody v bez-
prostiedni blizkosti trasy vodni cesty. Ruznymi tech-
nickymi opatienimi je mozno tyto negativni vlivy
omezit, av8ak predpoklidané budovéni rozsiahlych
systému zavodiiovacich a odvodiiovacich kanali a dal-
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8ich zafizeni rovnéz mohou zménit sou¢asné piirodni
podminky. Kromé toho budou vyzadovat stdlou
udrzbu a pii jejim zanedbdni dojde ke zméndm rezimu
mélkych pofiénich vod, které mohou mit nepiiznivy
vliv na Zivotni prostiedi v krajiné tidolnich niv.

* 3k 3k

Vodni cesta Dunaj — Ostrava, pokud se jeji vy-
stavba uskuteéni, bude znamenat zavazny zisah nejen
do splaviiovanych vodnich toku Moravy a Beévy, ale
ido krajiny jejich  tidolnich niv i Podbeskydské pahor-
katiny a nékteré zmény Zivotniho prostiedi. Opatien,
kterd jsou navrhovdna v rameci tohoto vodniho dila,
napi. distitky odpadnich vod nebo lapace ropnych
produktit v plavebnich stupnich, budou mit pouze
maly mistni vyznam a nemohou ovlivnit nepiiznivy
stav jakosti vody v fekdch. Urcité negativni vlivy na
Zivotni prostfedi jsou velmi pravdépodobné a Ize je

opravnéné predpoklidat podle zkusenosti z vystavby
jinych vodnich dél.

K pozitivnim vlivim patii zejména skutecnost, Ze
po zahdjeni plavby se bude ¢ist ndklada diive pie-
pravovanych po Zeleznicich a silnicich dopravovat po
lodich, které méné negativné plisobi na Zivotni pro-
stiedi v disledku mensi prasnosti, hluénosti a nizsich
plynnych exhalaci. Kromé toho lodni doprava piiznivé
pusobi na zivotni prostiedi i nepiimo tim, Ze v disled-
ku mensi energetické naro¢nosti se napr. snizi spotieba
elektrické energie, ziskdvané u nds previzné spalové-
nim uhli s vysokym obsahem siry v tepelnych elek-
trarndch, silné znecistujicich ovzdusi. Rovnéz lze
uvazovat se snizenim havarijniho znecistovéini pro-
stfedi v dusledku pomérné cetnych dopravnich nehod
na silnicich a Zeleznicich, pri nichz dochdzi k Gnikim
riznych zivadnych litek (ropnych produktu ap.), ne-
bot v ii¢ni lodni dopravé jsou tyto havirie zcela oje-
dinélé.



