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Doprava a Zivotni prostredi

Zékladni projevy negativniho vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi je moZno shrnout na pusobeni v oblasti hluku,
vibraci a otfesi, exhalaci a mikroklimatu, prasnosti, znedis-
tovdni vody, zdboru zemédélské a lesni pudy, ploSnych nd-
rokti v urbanizovaném tizemi, nebhodovosti a tirazovosti a (€2
v oblasti estetickych a psychickych vicinki.

Porovndme nejdiive obecné dopravu silni¢ni, leteckou,
Zelezni¢ni a vodni ve vztahu k Zivotnimu prostfedi.

Silni¢ni doprava

Pfi spotfebé 10 | na 100 km spdli ro&né motor osobniho
automobilu kolem 1000 | benzinu a z jeho vyfuku unikne
do ovzdu3i kolem 350 kg oxidu uhelnatého, 50 kg uhlovo-
dikii, 15 kg oxida dusiku, pfes 0,5 kg olova a dal3ich asi
250 druht 3kodlivin. Vesmés jde o litky, kter€ jiZ v miligra-
movém mnoZstvi ohroZuji zdravi clovéka. Ruidné kiiZzovatky
mést vykazuji vysokou intenzitu hluku 90 i vice dB (norma
pripousti 65 dB). Ohromné rozlohy autostrid, parkovist a od-
stavnych ploch v teplych dnech nadmérné ohfivaji vzduch,

napomdhaijf vzniku inverznich jev, sriZkovou vodu odvadéji

ihned do fek. Jen mimoméstské komunikace v byvalé CSFR
zabiraly vice neZ 100 000 ha pudy. Silni¢nf doprava trvale
Lobohacuje" na%e vody a pudu ropnymi produkty, sapond-
ty atd.

Letecka doprava

Jediné tryskové letadlo (dopravni) spotfebuje pfi pfele-
tu Atlantiku praimé&rné 35 t kysliku. SloZeni emisf leteckych
motoril je podobné emisim ze silni¢ni dopravy. I kdyZ zde
dochdzi k lepsimu spalovini, v pfepoctu na jednu osobu
nejsou vysledky nijak povzbudivé. Zplodiny reaktivnich
motort nadzvukovych letadel reaguiji ve vysokych vrstvich
atmosféry s ozénem. Cistecky obsaZené ve vyfukovych ply-
nech jsou ucinnymi kondenza¢nimi jadry. V mistech s hus-

tym leteckym provozem vzrostla obla¢nost o vice neZ 10 %.
Letidt& zabiraji ohromné plochy zemédélské pudy. Na hlu-
kovych mapdch jsou vyznadena nejtmavii barvou. Mamut{
nddrZe pohonnych hmot umisténé pod zemi jsou velkou
hrozbou pro pidu i vody.

Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravu lze charakterizovat jako environ-
mentilné i energeticky velmi vhodny druh dopravy. Podle
evropskych statistik ¢inf pomér spotfeby energie na Zelez-
nici k silni¢ni dopravé pfibliZné& 1:6 a k letecké dopravée 1:17.
Britové vypoditali, Ze na vybudovini{ ddlnice spotiebuji 3-4-
krit vice energie a materidlu neZ pro kapacitné odpovidaji-
cf Zeleznici. Rakousti vyzkumnici dospéli k zdvéru, Ze po
béZné vybavené stfedoevropské dvojkolejné trati lze pfi
dnednich béZnych rychlostech pfepravit nejméné 20 000
cestujicich za hodinu, pfi¢emZ dilnice o stejné kapacit& by
musela byt 132 m $irokd. Na druhé strané i Zelezni¢ni do-
prava svym provozem urcité 3kody na Zivotnim prostfedl
stile zpusobuje (jsou v3ak 10 aZ 100-krait niZ3f neZ 3kody,
které by vznikly, kdyby souc¢asné pfepravni vykony Zelez-
nice pfevzala doprava silni¢nf).

Vodni doprava

Vodnf{ doprava patfi mezi energeticky milo ndro¢né dru-
hy dopravy. Podle némeckych udaji se viak pfi provozu
jedné motorové lodi anebo vle¢ného ¢lunu dostane do vod-
niho toku za jeden mésic 100-200 | oleje. Vodni ekosystémy
jsou rovnéZ ohroZeny napfimovanim a regulaci tok (zrychle-
ni toku, kumulace vin), hlukem, vyfukovymi plyny, ¢innos-
ti lodniho $roubu atd. Ri¢ni doprava je pomé&mé ndro¢nd na
infrastrukturu, lodénice, pfekladidté; ostatné i nékteré piistavy
zabiraji zna¢né plochy.

Vodni cesty se obéas stavéji do protikladu se zdjmy ochra-
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ny Zivotniho prostiedi. Posledni stavby velkych vodnich cest
(napi. propojeni Dunaj-Mohan-Ryn v chrinéné krajinné
oblasti Altmiihl v Némecku) skute¢né znamenaly velké zi-
sahy do krajiny. Nicméné je dnes té€Zké odhadnout, jaky
bude ndzor piftich generaci na tyto stavby. Z dne3niho
pohledu se zdd, Ze napf. v pfipadé oblasti Altmiihl by bylo
k Zivotnimu prostfedi 3etrnéj3i pouZiti Zeleznice, nebol mad
mens3{ prostorové ndroky. Na druhé strané v3ak nelze opome-
nout, e Zeleznicni doprava produkuje vice emisi, nebot
i elektrifikované Zeleznice maji vlastné sviij ,komin”, a to
vidy nékde jinde.

Na3e soucasnd dopravni soustava je zietelné nevyviZe-
nd. Zanedbini rozvoje vodnich cest a vodni dopravy (SRN
26-30 % prepravnich vykonu, byvald CSFR 5-6 % preprav-
nich vykoni - viz obr. 1) je patrné v celém byvalém vy-
chodnim bloku a souvisi s jednostrannou orientaci na byva-
1y sovétsky trh. Zatimco v zdpadni Evropé se v mezindrod-
nim obchodé piepravi po vnitrozemskych vodnich cestdch
v pruméru 35,1 % veSkerého zboZi, ve ,vychodni” Evropé
pouze 7,7 %. Dusledkem je oviem sniZeni konkurenceschop-
nosti exportovanych komodit, zatiZenych vy33imi cenami
prepravy. Napfiklad dne3ni tarify ve SRN ¢ini 3,9 DPf.tkm"
u vodni dopravy, 12,8 DPf.tkm™'u Zelezni¢ni dopravy a 24,9
DPf.tkm u silni¢ni dopravy (DPf - némecky fenik). Maji-li

se &edti vyrobci podilet na vyhodich mezindrodni vodni

dopravy v mife obvyklé pro ostatni Evropu, je nutné jednak

zlepsit plavebni podminky na Labi, jednak vybudovat dalsi

vodni cesty (napf. plavebni odbo¢ku od Dunaje do Pomo-
ravi).

Porovndni riznych druhti dopravy z hlediska emisf 3kod-
livin, hluku, znecisténi vody a smrtelnych traza je na obr.
2, zdbor pudy u Zelezni¢nf a silni¢ni dopravy pfi srovnatel-
ném pficném zatiZeni na obr. 3.

Z uvedenych skute¢nosti plyne, Ze nejproblematictéj-
3im druhem dopravy z hlediska dopadu na Zivotni prostie-
di je silni¢ni, kde rozhodujicim hnacim agregdtem je spalo-
vaci motor. Pfes rostouci pocet vozidel pohdnénych plyno-
vymi a elektrickymi motory a pfes dsp&iné pokusy s alter-
nativnimi pohony (vodikové motory, rizné hybridni pohony,
gyropohony atd.), neustile roste pocet silni¢nich vozidel
vybavenych klasickymi spalovacimi motory, a to jak zdiZe-
hovymi, tak i vznétovymi. Ve vyspélych zemich zhruba 90 %
viech emisi pfichdzejicich do pfizemni vrstvy atmosféry
pochdzi z vyfukl spalovacich motori automobila.

Zaméfime se tedy na moZnosti omezovini jednoho z nej-
markantné&jsich negativnich vlivl silni¢ni dopravy na Zivot-
ni prostiedi, kterym bezesporu emise ze spalovacich mo-
tor( jsou.

Exhalace zdZehovych spalovacich motoru

SloZitd emisni situace vznikd u ziZehovych motort bez
zdchytnych zafizenf pfi vy33ich rychlostech, kdy vzrustaji
zvld3té emise oxidu dusiku. U primérného osobniho auto-
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1. Porovnini podilu vodni, Zelezni¢ni a silni¢ni ndikladni dopravy
v byvalém Ceskoslovensku a ve SRN 1. 1991
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EXHALACE HLUK ZNECISTENI voDY SMRATELNE URAZY

2. Porovnini negativniho vlivu vodni, Zelezni¢ni a silni¢nf ndkladni
dopravy na Zivotni prostedi. Ziklad (100 %) predstavuje vZdy vodni
doprava.

Legenda: pummmmm  vodni doprava
[  Zelezni¢ni doprava (elektrickd trakce)
5SSy zelezni¢nf doprava (motorovd trakce)
OIIoIn silni¢ni’ doprava

3. Zibor pudy u Zelezni¢ni a silni¢nf dopravy pfi srovnatelném pfic-
ném zatizeni
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mobilu naristaji napf. z 0,6 g na kilometr pfi rychlosti 50
km.h"'na 1,4 g.km™ pfi rychlosti 80 km.h'a dosahujf maxi-
mdlnf hodnoty 3,9 g.km" pfi rychlosti 120 km.h'. Emise
uhlovodiktl jsou relativné vysoké pii rychlosti 50 km.h",
kdy dosahuji hodnoty 0,66 g.km". NejniZs{ hodnoty (0,53
g.km™) byly naméfeny pfi rychlosti 80 km.h", které se zvy-
Zily na 0,83 g.km"' pfi rychlosti 120 km.h"'. Emise oxidu
uhelnatého jsou nejvét3f pfi niZ3ich rychlostech (pfi rychlosti
kolem 20 km.h"' dosahuji pfes 20 g.km™, pfi 80 km.h' kle-
sajf na 5,5 g.km™).

Pokud nebudou ucinéna pfisluind opatfeni, bude ne-
ustdle silici provoz vozidel na vefejnych komunikacich pfi-
né3et dal¥f zhorSovdni Zivotniho prostiedi. V soucasné dob&
jsou v mnoha stitech svéta schvileny rizné pfedpisy, které
musf motorové vozidlo spliiovat, aby se mohlo dcastnit pro-
vozu na pozemnich komunikacich. Stru¢ny pfehled existu-
jicich norem a hodnot emitovanych 3kodlivin pro osobni
motorovd vozidla uvddf tab. 1.

Tab. 1 Limity emisi ve vyfukovych plynech

Lissts

Poznimka: Uvedené hodnoty emisnich limitd jsou minény na test.
Test je pfesné stanoveny jizdnf feZim odpovidajici 4 km zku3ebni
drize.

V né&kterych zemich Evropy se dosud vyrdbé&jf a mohou
provozovat vozidla, splfiujicf pfedpis Evropské hospodifské
komise EHK R 15-04 (hodnoty emisi viz tab. 1). Témto po-
Zadavkim u nds vyhovovalo napfiklad sériové provedeni
automobilu Skoda Favorit s karburdtorem JIKOV LEKR 28/
30 (licence Pierburg) vyribéné do 30. 9. 1993 pro trh v Ces-
ké republice.

4. Schéma tficestného katalyzitoru s vyzna&enim zikladnich che-
mickych reakci

€0+40, —> €O,
H,C = 2H;0 —= €0y 412+ 31k,

CO*H0 —= COy*Hy
L2 Ime210, —+mCO,- FH,0
i

V nékterych zemich (napf. v SRN) platil, nebo dosud
plati, pfedpis STUFE C, jehoZ hrani¢n{ limity je moZno spl-
nit pouZitim tzv. nefizeného katalyzitoru. Timto katalyz4to-
rem je moZno dodatedné& vybavit i urditd vozidla, jejichZ
motor je schopen pracovat na bezolovnaty benzin (v CR je
v sou¢asné dob& pro provoz s nefizenym katalyzdtorem
homologovino jediné tuzemské vozidlo - Skoda Favorit, resp.
Forman). Uéinnost odstranéni tif hlavnich 3kodlivin (CO,
CH a NO,) se pohybuje v rozmez( 50-60 %.

V soudasnosti je nejpfisné&j$im platnym pfedpisem pro
emise silni¢nich motorovych vozidel US-83 Federal, ktery
vznikl a plati v USA, ale také v Kanadé a v fadé dal3ich stdta.
Od r. 1993 tento pfedpis plati ve viech zemich EU a od 1.
fjna 1993 také v Ceské republice. Pfedpis US-83 Federal
uvadf limity emisf CH, CO a NO, ve vyfukovych plynech
a limit iniku C H, z celého vozidla. Sou&sti pfedpisu je i me-
todika méfenf téchto emisf, kterd obsahuje kfivku jizdniho
testu, pouZivané zkulebni zafizenf, zatiZen{ zku3ebnich vil-
c atd. Metodiku méfenf odparnych emisf CH z vozidla
a palivové soustavy popisuje tzv. SHED test (Sealed Hou-
sing for Evaporative Determination), ktery zaruc¢uje mini-
malizaci dniku uhlovodikd ze zaparkovanych automobili,
projevujici se nejvyrazné&ji v uzavfenych velkokapacitnich
parkovistich.

Vybavu vozidel, kterd splfiuji normu US-83 Federal, tvoi{
emisni systémy s elektronicky fizenymi procesy pfipravy
smési a fizenymi tficestnymi katalyzditory vyfukovych plynu
s vyuZitim kyslikovych snimadu, tzv. sond lambda. Tyto
sondy spolu s dal3imi snimadi (sleduji oticky motoru, tep-
lotu smési a chladicf kapaliny, nastavenf polohy 3krtic{ klapky
atd.) poskytuji informace fidicimu po¢itaci a ten ddvd poky-
ny elektronicky fizenému zafizeni pro pfipravu smési, které
musi zajistit stechiometricky pomér vzduchu k benzinu (vét-
Sinou 14,7:1). Vic vzduchu znamend nedostate¢nou redukci
oxidd dusiku, zatimco méné vzduchu nedostate¢nou oxida-
ci oxidu uhelnatého a nespdlenych uhlovodiku.

Pfesnou pfipravu smési pro modernfi zdZehové motory
Ize dnes zabezpecit tfemi zdkladnimi zpusoby. Jedn4 se bud
o vyuiiti piné elektronicky #izeného karburdtoru (zde lze
napf. zafadit systém Pierburg Ecotronic u automobili Skoda
Favorit, uréenych pro vyvoz a vyribénych do 31. 12. 1992)
nebo jednobodového vstifikovdni paliva (od r. 1993 se u vozu
Skoda pouZivd systém Bosch Mono-Motronic), popiipadé
u vozidel vy33i tiidy nebo sportovnich vozidel vicebodovd-
ho vstiikovdni paliva (napf. zafizeni K-Jetronic a L-Jetronic
firmy Bosch). V tficestném katalyzitoru (obr. 4) se oxidaci
a redukei pfeménuji jedovaté a 3kodlivé litky na neSkodné.
Povrch nosice katalyzitoru je nasycen vzidcnymi kovy - pla-
tinou a rhodiem. Platina povzbuzuje oxidaci uhlovodiku
a oxidu uhelnatého na vodu a oxid uhlicity, rhodium pod-
poruje zménu oxidi dusiku na dustk a vodnf péry. Privlastek
Jficestny” v ndzvu katalyzitoru je tfeba chdpat ve smyslu
LZaméfujici svoji pisobnost tfemi sméry”. To znamend na tfi
uvedené 3kodliviny - CO, C a NO,. Vozidla vybavend
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tficestnym katalyzdtorem musi podle pfedpisu US-83 Fede-
ral zarucit splnéni emisnich limitd po dobu ujeti nejméné
80 000 km.

Minimalizace odparnych emisi uhlovodiki z vozidla (viz
SHED test) je zabezpecena vyvedenim odvétrani palivové
soustavy do nddobky s aktivnim uhlim.

Tricestny katalyzitor za¢ind pracovat pfi teplotich 300 °C,
kdy se ménf asi 50 % 3kodlivin. V méstském provozu je te-
dy uveden v Cinnost asi po tfech minutich jizdy, na dilnici
b&hem pul minuty. Star3f katalyzitor v3ak potfebuje k roz-
béhu o 100 stupiit vice. Nad 450 °C uZ katalyzitor redukuje
90-98 % skodlivin. Uginnost na poditku jizdy se oviem miiZe
zvysit elektrickym predehfdtim katalyzitoru (pouZivd se
zejména u draZ8ich vozi - napf. Mercedes-Benz fady S).

V soucasnosti se jako velmi perspektivni jevi katalyzito-
ry vyuZivajici misto platiny palladium. Udivi se, Ze mohou
byt aZ o 50 % levnéjsi neZ soucasné platinové, majf Zivot-
nost kolem 160 000 km a pracuji pfi teplotich aZ 1000 °C,
¢imZ dochdzi k Gc¢innéjsimu zdichytu 3kodlivin. Koncem r.
1993 piedstavila firma Mazda zeolitovy katalyzitor, ktery ve
spojenf se spalovinim chudé smési (lean burn) umoZiiuje
vyznamné sniZenf podflu oxidi dusiku ve spalindch.

Exhalace vznétovych spalovacich motoria

Tuto skupinu tvoff dosud vyhradné motory naftové,
o nichZ dfive pfevliddal nizor, Ze jsou z hlediska ochrany
Zivotniho prostfedi vyhodné&j3i neZ ziZehové, nebot zplodi-
ny hofeni naftového motoru obsahuji jen v minimdlnim
mnoZstvf jednu z nejtoxictéjsich sloZek vyfukovych plynu,
oxidy dusiku (NO,). Skutecnost je v3ak jind. MnoZstvi oxidu
dusiku nebyvd ve spalindch vznétovych motorl vyrazné
men3i neZ u motort ziZehovych, protoZe v hoficim paprsku
paliva probih4 &dst spalovanf na hranici stechiometrického
smé&3ovacitho poméru, tj. pfi = 1, tedy vlastné& pfi stejnych
teplotich jako u zdZehovych motori.

Tab. 2 ukazuje jednotlivé 3kodliviny obsaZené ve spali-
ndch vznétovych motort. Tabulka m4 informativni charak-
ter a ddva prehled o pomérném mnoZstvi jednotlivych slo-
#ek ve vyfukovych plynech:

* Oxidy dusiku (NO ) - vznikaji pfi vysokych teplo-
tich, které se ve vznétovych motorech vyskytuji mistné

Tab. 2. 3kodliviny obsaZené ve spalinich vznétovych motorii
s pfislu¥nym rozsahem koncentraci

v hoficim paprsku paliva, jako jsme se jiz zminili a lze je
obecné omezit snizenim minimdlnich spalovacich teplot.

* Uhlovodiky (C H ) - pfestoZe vznélové motory pra-
cuji pii > 1, v jejich vyfukovych plynech zustivaji v omeze-
né mife nedokonale spilené 1€Z3i uhlovodiky, které maji
rakovinotvorné Gcinky. Lze je v8ak odstranit oxida¢nim ka-
talyzdtorem. Toto fedeni pouZivaji napf. firmy Mercedes-
Benz, Audi a Volkswagen u osobnich vozl se vznétovymi
motory.

* Oxid uvhelnaty (CO) - ve spalinich vznétovych
motoru se vyskytuje jen ve velmi malém mnoZstvi, nebot
spalovdni u nich probihd vidy s pfiméfenym pfebytkem
vzduchu. Obsah CO lze jedté sniZit pomoci oxida¢niho ka-
talyzitoru jako v pfipadé uhlovodiki.

® Saze (C) - jejich pfitomnost ve vyfukovych plynech
je dal3fm problémem vznétovych motora. Vét3ina tuhych
&istic md pramér necelou tisicinu milimetru (pfesnéji 0,0001-
0,0009 mm). Emise sazi je sledovanym environmentdlnim
parametrem vznétovych motord. MiZeme ji vyrazné omezit
sprivnym sefizenim vstfikovaciho zafizeni a dobrym tech-
nickym stavem motoru. Mnohdy nelze timto zpisobem do-
sdhnout poZadovaného vy¢idténi vyfukovych plyni od sazi.
Proto jsou nutnd pfidavni zafizenf ve vyfukovém potrubi,
napf. komora s keramickym monolitem, ktery se regeneru-
je vypédlenim.

* Oxid sifi¢ity (SO,) - je produktem hofenf paliv ob-
sahujicich sfru. Kromé& 3kodlivych dusledkt na Zivotni
prostfedi vytvifi spolu s kondenzovanou vodou korozné
agresivni prostfedi, a tim nepfiznivé ovliviiuje Zivotnost
motoru,

* Aldehydy - ve vyfukovych plynech se vyskytuiji jen
v malé mife, ale zpUsobuji zna¢né Stiplavy zipach spalin
vznétovych motora (vznikaji napf. pfi volnobéhu).

Nejproblematict&jsi slozkou vyfukovych plyni vznéto-
vych motort jsou tedy oxidy dusiku (NO,), protoZe je zatim
umime jen velice obtiZzné likvidovat. Tficestné katalyzitory
nelze u vznétovych motorti pouZit kvuli jejich jinému prin-
cipu ¢innosti. Dne3ni vyrobci vznétovych motor usiluji o ta-
kovi konstrukéni zafizeni, kterd by omezila emisi oxida
dusiku jen na nejmen3i moZnou miru. Otizka jejich napros-
tého zne3kodnéni v3ak zGstivi nadile oteviend.

- L] -

PfestoZe jsme podrobnéji probrali pouze jeden z nega-
tivnich vliva silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi, i kdyZ
velmi podstatny, je zfejmé, Ze nelze opomenout ani vlivy
dal3i. Na ¢elnim misté jsou hluk, vibrace a otfesy. K potlace-.
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nf t&hto negativnich vliva lze ucinit jak opatfeni v oblasti
sniZeni hlukovych emisf (zdroj hluku-vozidlo), tak v oblasti
hlukovych imisf. Do prvnf skupiny zafazujeme u automobi-
lové dopravy zejména sniZeni hlu¢nosti vlastnich motort,
omezeni nejvyssi povolené rychlosti, odstranéni nerovnosti
vozovek atd. V poslednich letech se znacny pokrok ve sni-
Zenf hlué&nosti zvliité vznétovych motora osobnich vozidel
dosihl jejich totdlnim zakrytim (napf. tzv. ,Motorkapselung”
u vznétovych verzi osobnich vozii Mercedes-Benz). Do druhé
skupiny (sniZovani hlukovych imisi) lze zafadit vytvifens
pdsem ochranné zelené, vystavbu protihlukovych bariér
a stén, umisténi dopravnich komunikacf do terénnich pro-
hlubni (zdfez() nebo zvétseni odstupu mezi dopravnimi
komunikacemi a obytnou zistavbou.

Vyroba a provoz automobilii dnes pisobi téméf na viech-
ny obyvatele planety Zemé, a to at je pouZivaji ¢i nikoliv.
Auta chtéji vlastnit dal3f miliény lidi, coZ by pfi dosavadnim
trendu vyvoje mohlo zpusobit dal3{ obrovské environmen-
tdlnf problémy. Proto je naprosto pfirozené, Ze nékteré sta-
ty pfipravuji dal3f zpfisnéni emisnich norem pro motorovi
vozidla. V této souvislosti lze uvést jak kalifornsky predpis
,Clean-Air-Act”, poZadujici od modelového r. 1997 postup-
né zavidéni motori osobnich vozu se zvld3t nizkymi Skod-
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livymi emisemi, tak piisné evropské emisnf pfedpisy stup-
né 3, jejichZ zavedeni poZaduiji zemé& EU od r. 1999. Doufej-
me, Ze i ostatni stity svéta budou brzy nisledovat tohoto
piikladu a pfispé&jfi tak k ozdravén{ Zivotniho prostfedi na
nadi téZce zkousené planeté.
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Minimalizace vlivua koksoven
na Zivotni prostiedi v Ceské republice

Na téma znecitovdn{ Zivotniho prostfedi koksovnami
se v poslednich letech hodné mluvi. Zejména na Ostravsku,
také na Karvinsku a Tfinecku. Duvod je vice neZ ziejmy -
v téchto lokalitich je umisténo vedkeré ceské koksirenstvi,
v Ostravé &tyfi koksochemické vyroby, v ostatnich po jedné.

Mluvi a jednd se o nich nejen u nis, ale v3ude tam, kde
situace dozrila k fesent, tj. v Polsku, SRN a také v USA. Slo-
venski republika s koksovnou v Kosicich je dnes ponékud
mimo doslech.

Zejména novi americkd legislativa pfinesla svymi nor-
mami pro provozovini koksoven pro budoucnost existene-
nf hrozbu producentim koksu v USA v né&kolika ¢asovych
urovnich, hlavné po r. 1998 a 2010.

Vyroba koksu ve spole¢né republice dosahovala jede-
ndcti mil. t koksu ro¢né, v dnesni Ceské republice se vy-
ribéji ro¢né jen 4 mil. t.

NejzdvaZnéjsi znediStujici latky

Pfi vyrobé koksu dominuje nad v3emi ostatnimi znecis-
t&nymi sloZkami Zivotniho prostfedi ovzdusi. V emisich se
nachdzejf jednak tuhé ldtky, pak plyny - oxid uhelnaty, siro-
vodik, ¢pavek, oxid sifi¢ity, kyanovodik a organické slou-
&eniny velice podobné t&m, které vznikaji pfi topeni uhlim,
aviak v ponékud jiném hmotnostnim zastoupeni (fenatren,
fluoranthen, pyren, antracen, karbazol, ze zndmé&jsich nafta-
len, fenol, krezol, benzen s homology, bifenyl, pyridin, ben-
zo(a)pyren) a spousta dal3ich individudlnich chemickych
slou¢enin a jejich derivita.

Mérné emise vSech znecidtujicich litek pfi koksoche-
mické vyrobé byla bilan&né&, méfenfm, vypocty, a také odha-
dem ur&ena v rozmezi 4,1-7 kg.t" vyrobeného suchého koksu
podle toho, jak je proti uinikim koksovna vybavena.



