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Zelezni¢na doprava

a jej vplyv na Zivotné prostredie

V &fsle 4/1994, venovanom ekologizicif technolégif, bol
publikovany prispevok doc. V. Lapc¢ika: Doprava a Zivotné
prostredie. Je to fundovany ¢ldnok, s ktorym v teoretickej
rovine taZko polemizovat. Z porovnania vplyvu previdzko-
vej ¢innosti rozhodujicich dopravnych systémov na Zivotné
prostredie logicky vychddza Zelezni¢nd doprava priaznivo.

Tato skuto¢nost, ako aj zrejm4 celospolocenska vyhod-
nost Zelezni¢nej dopravy (v porovnani s automobilovou),
by mali viest k jej vyraznej preferencii pri koncipovani roz-
voja Slovenskej republiky. Skuto¢nostou v3ak je, Ze inten-
zivnemu budovaniu siete dialnic (a teda preferencii auto-
mobilovej dopravy) na Slovensku brini len nedostatok dis-
ponabilnych investi¢nych zdrojov v 3titnej pokladnici.
Uprednostiiovaniu automobilovej dopravy u nds zrejme
nezabrdni ani ,environmentdlna” legislativa, ani to, Ze vo
vyspelych krajindch silneji (aspofi v odbornych kruhoch)
tendencie ,budovat komunikacné systémy tak, aby sphiali
Zelania obyvatelov a nielen aby dopravovali automobilistor,
alebo, Ze - ,stavebné inZinierstvo sa musi vrdtit k svojim fun-
damentdinym koreriom, a teda iiloby riesit tak, aby bol za-
bezpeceny minimdiny vydaj energie, maximdina obladupl-
nost k prirodnému prostrediu, dlbodobd Zivotnost a vysokd
estetickd iroveri’. Tieto my3lienky som si dovolil odcitovat
z predna3ok prof. H. Knoflachera z In3tititu pre dopravné
planovanie a techniku viedenskej Technickej univerzity, ktoré
predniesol r. 1992 na pdde Magistritu mesta a Stavebnej
fakulty Technickej univerzity v Kogiciach.

Pre objektivnost posidenia skuto¢ného vplyvu Zelez-
ni¢nej dopravy na okolitd prirodu a Zivotné prostredie v3ak
treba pripomentit, Ze na dzemf Slovenska sa intenzivne pre-
viddzkuje uZ vy3e 120 rokov (previddzka na celom tratovom
dseku kosicko-bohuminskej Zeleznice sa zacala 18. 3. 1872).
Za toto dlhé obdobie dosiahol vplyv Zelezni¢nej dopravy
na prirodné a Zivotné prostredie na niektorych lokalitich aZ
devastaéné rozmery. Tito zdvaZni skuto¢nost takmer upl-
ne prehliadli minulé riadiace 3truktiry, ale, Zial, ani pri tvorbe
novej dtitnej dopravnej politiky Slovenskej rebupliky, resp.
pri spracivani koncepcif rozvoja Zeleznic Slovenskej repub-
liky (ZSR) sa ,ekologické” ndklady neberi dostatoéne do
dvahy. V "Stratégii ZSR” (publikovanej r. 1993) sa z potreby
finan¢nych prostriedkov na dosiahnutie technickej drovne
porovnatelnej so Zeleznicami vyspelych eurépskych 3titov
do r. 2000 (80,712 mld. Sk) v polozZke ,ekolégia” uvazuje
len s objemom 633 mil. Sk a aj to s klesajicim trendom (r.
1994-143,0 mil. Sk, r. 1995-110,0 mil. Sk a v obdob{ 1996-
2000 len 380,0 mil Sk.). T4to skuto&nost, spolu s opomenu-

tim potreby zahrnit aj environmentilnu vychovu do systé-
mu vzdeldvania pracovnikov ZSR, sved¢ia o nedoceneni
zdvaZnosti dlhodobého negativneho vplyvu Zelezni¢nej pre-
vddzky na okolie a o potrebe urychlene pripravovat, resp.
realizovat ndpravné opatrenia v environmentdlnej stratégii
»,€X post”. Zdsadny obrat nemoZno oc¢akdvat ani od direktiv-
neho prerozdelovania finanénych prostriedkov na jednotli-
vé ,poloZzky” financovania prevddzkovej a rozvojovej ¢in-
nosti ZSR a prebiehajticej transformicii ich organizanych
a riadiacich Struktir.

Po zov3eobecneni skisenosti zo spracivania a preroku-
vania ,Komplexnych ekologickych 3tidii” pre Zelezni¢né
uzly Cierna nad Tisou a Vritky z decembra 1991, resp. au-
gusta 1992 (teda v zna¢nom predstihu pred nadobudnutim
platnosti Zdkona ¢&. 127/94 Z. z. o posudzovan{ vplyvov na
Zivotné prostredie a désledného uplatiiovania environmen-
tilnej legislativy orgdnmi 3titnej sprivy a in3pektor4tmi SIZP,
mozZno stru¢ne formulovat negativne vplyvy Zelezni¢nej do-
pravy na Zivotné prostredie:

Vplyv na horninové podloZie a vody: Manipulicia
s latkami ,3kodiacimi voddm” pri vyzbrojovani a opravich
rudniov, UdrZbe Zelezni¢nych voziiov, kolajiska, silno a sla-
bopridovych vedeni a zariadeni, ako aj poru3ovanie tech-
nologickej discipliny pri ich obsluhe, sposobuji ¢asté a z4-
vaZzné poskodzovanie a ohrozenie horninového podloZia,
ako aj kvality podzemnych a povrchovych véd, nezriedka
aZ po hranicu nezvratnych devasta¢nych stavov (napr. ohro-
zenie véd v okolf prekladisk v Ciernej nad Tisou, riek Vih
a Horn4d v blizkosti Zelezni¢nych uzlov Vritky, Zilina a Ko-
Sice atd.). Okrem toho hrozf redlne nebezpecie podobnych
nisledkov ZelezniZnych nehéd (napr. zraZka vlakov 24. 1.
1990 pri vodnom zdroji Velkd hlava pre obec Hrhov v Slo-
venskom krase).

Hoci Zdkon o voddch a prakticky takmer v3etky jeho
vykondvacie predpisy a technické normy platia uZ vy3e dve
desatrocia a rezortnd Smernica o ochrane véd je tieZ vy3e
desat rokov v platnosti, Zelezni¢nd sprdva pristupuje aj
k ¢iastkovym ,ndpravnym opatreniam” len pod tlakom sank¢-
nych postihov vodohospodirskych orgianov.

Vplyv na ovzdusie: AZ ekonomické désledky novej
legislativy na ochranu ovzdusia (Zdk. 309/91 Zb. a najmi
Zik. 310/92 Zb. o poplatkoch za znecistovanie ovzdusia)
azda zaktivizuji ,ekologické vedomie” na v3etkych udrov-
niach rozhodovacej &innosti ZSR a budi sa koneéne hladat
prostriedky na realizdciu uZ roky odsdvanych plynofikacif
kotoln{ vo viacerych Zelezni¢nych zariadeniach, ¢asto aj
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projektovo pripravenych. MoZe sa tak zniZit droven emisif
zo staciondrnych Zelezni¢nych zdrojov znecistovania ovzdu-
Sia.

Problematika spoplatiiovania vplyvu mobilnych Zelez-
ni¢nych zdrojov na ovzdusie nie je zatial legislativne uza-
vretd, hoci to vyplyva z § 3 Zikona o ovzdusi, resp. jeho
novely & 218/92 Zb. a aj z tohto hladiska by sa mali pripra-
vovat inova¢né zimery ZSR.

Vplyv hluku a vibrdcii: Na zabezpecenie zniZovania
hladiny nebezpe¢ného poésobenia hluku a vibricif (aj zo
Zelezni¢nej prevadzky) plati uZ dlhd dobu Vyhliadka Minis-
terstva zdravotnictva SSR ¢. 14/77 Zb. Dodrzat stanovené
limity bez rozsiahlych investicif, resp. zabezpecit nevyhnut-
né ochranné opatrenia nie je moZné. Hoci md tito proble-
matika vyraznu ,zdravotni” dimenziu, Zelezni¢nd spriava na
uzemf Slovenska prijala a realizovala len minimum ndprav-
nych opatreni.

Problematika odpadov: Negativny vplyv odpadov
vznikajuicich z prevddzky Zeleznic na okolie je mimoriadne
vyrazny. Legislativny tlak na ndpravné opatrenia v3ak zacal
redlne posobit aZ vydanim zdkona o odpadoch ¢&. 238/91
Zb. a hlavne nariaden{ vlddy SR & 605, resp. 606/92 Zb.
o vedeni evidenie a o nakladani s odpadmi. Ekonomick4
ndro¢nost a mimoriadne vysoké mozné sank¢né postihy si
mozZno vyniitia, aby sa aj v rimci ZSR hladali a uplatiiovali
efektivne ndpravné opatrenia. Na ilustrdciu aspoii jeden kon-

krétny problém: Nadvizne na schvileny Program odpado-
vého hospodirstva SR z 13. 7. 1993, resp. na spracované
POH regi6nov, boli zaciatkom r. 1994 predloZené na schvi-
lenie POH zikladnych prevddzkovych zloZiek ZSR (byva-
lych vykonnych jednotiek), ako priamych pévodcov odpa-
dov, na jednotlivé obvodné urady Zivotného prostredia.
V procese ich schvalovania vznikol problém ,nakladania”
s kamenivom pri obnovich Zelezni¢ného zvr3ku. Zrejme
nebude uZ dlho udrzatelnd doterajsia technolégia tychto prac,
pri ktorej sa kamenivo, kontaminované ldatkami 3kodlivymi
pre vody, ukladd na svahy Zelezni¢ného zemného telesa
alebo (¢o je este horsie) do odvodiiovacich priekop. Eko-
nomicku strdnku tejto problematiky zrejme vyrie3i Katedra
Zelezni¢ného stavitelstva a tratového hospoddrstva V3Da$S
Zilina v rdmci vyskumnej dlohy ,Recykldcia materidlu Ze-
lezni¢ného kolajového 16Zka”. Aj praktickd environmentil-
na podoba sa bude musiet urychlene doriesit, vzhladom na
vysledky analyz, ktoré dokazujui zna¢ni kontaminiciu toh-
to materidlu litkami 3kodlivymi Zivotnému prostrediu.

Sdc¢asny dtlm (aZ konzervicia) investi¢nej vystavby Ze-
leznic je v3eobecne zndmy. Nevykondva sa v3ak ani pre-
hodnocovanie existujicich projektov z hladiska novej envi-
ronmentilnej legislativy. Nedoceiiuje sa ani dosah ,malej”
novely stavebného zikona (Zikon ¢. 262/92 Zb.) na povin-
nosti stavebnika v zdujme ochrany Zivotného prostredia
a sprisnené sank¢né postihy pri ich nedodrZiavani.

Pri zostavovan{ harmonogramov pripravy novych sta-
vieb treba poéitat s nevyhnutnou ¢asovou rezervou (aZ rok!)
na posudzovanie ich vplyvu na Zivotné prostredie v zmysle
nového zikona o posudzovan{ vplyvov na Zivotné prostre-
die (EIA) ¢ 127/94 Z. z., ktory nadobudol tc¢innost 1. 9.
1994.

Napriek spominanym skuto¢nostiam, v budicnosti pred-
pokladdme rozvoj Zelezni¢nej dopravy aj v Slovenskej re-
publike, ved je to redlna potreba, ba aZ nevyhnutnost. Bude
sa viak musiet realizovat siibbeZne s prioritnym rieSenim rokmi
nahromadenych problémov negativheho pésobenia jej pre-
vddzky na Zivotné prostredie, pri doéslednom re3pektovan{
zdsad vyplyvajicich z platnej environmentélnej legislativy.
Malo by sa pri tom vyuZivat icelové zdruZovanie investic¢-
nych prostriedkov i ponikané dlhodobé uvery zo zahrani¢-

nych finan¢nych zdrojov.
Andrej Flak



