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Vidiek obetou dopravy

Doprava bola a je vyraznym ¢initefom Zivota vidieka. | bez pomoci bezpecne prejst cez cestu. Ulica uz ddvno
Obchodné cesty uréovali jeho Zivotaschopnost, dediny | prestala existovaf pre fudi. Patri fazkym nakladnym
sa stavali na hradskych ¢i cestdch, ¢o ich spdjali s mes- | a bezohladnym rychlym osobnym automobilom. Pri-
tom. Bez ciest niet Zivota na vidieku. Spojenia vystrie- | tom tu, v okoli dediny, sa hromadne vyuZivaji bicykle,
dali dochadzky, vidiek sa stal
zavisly od miest. Mesto znamend
pracu, viac penazi. Doprava je kaz-
dodennym sprievodcom vidiecke-
ho ¢loveka. Vidiek sa stal obrazom
dopravy. Doprava neslizi uz len
miestnym spojeniam, prekonala
hranice potrieb regiénov a sidel,
prestala uz shiZit domdcemu c¢lo-
veku, stava sa dokonca jeho ne-
priatefom tam, kde si Statne cesty
podriaduju prirodzeny rytmus vi-
dieckychsidel. Intenzita dopravnej
prevadzky stipa, dediny na Stat-
nych cestdch I. triedy si v najvys-
Som Stddiu ohrozenia. Uz je
pomaly nemoZné bezpecéne prejst
cez cestu. Ulica ako spolofensky
priestor prestdva existovat, dopra-
va nemilosrdne pretala prirodzeny
krvny obeh Zivota mnohych dedin.
V dopravnych koridoroch Sloven-
ska vychod-zdpad, doprava nebez-
pecne ohrozuje Zivotné prostredie,
mnoho dedin a mesteciek sa stdva
obetou zvysujtice] sa tranzitnej do-
pravy. Slovensko stoji pred tilohou
zachranit vidiek na v3adepritom-
nych trasach Statnych ciest vyssie-
ho vyznamu. Geograficky profil
krajiny odsudil sidla existovat na
trasach sustredenej dopravy. Na
rozdiel od obchvatov miest, dedi-
ny musia existovat na cestdch,
ktoré nekompromisne prechadza-
juich stredom Vidiek vold o pomoc.

Predstavim dva  priklady
z mnohych. Prvym je obec Ladce
na Povazi. Dlho nepovsimnuty
osud Ladiec sa zdsadne meni. Oko-
lo pojde dialnica. Z osudu Ladiec
sa treba poucit. Intenzita dopravy
tam dosiahla taky stupen, Ze otria-
sa domami, deti a starci nemozu
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V situdcii, ked nemame financ¢né
prostriedky na vybudovanie obchva-
tov dedin, ostdva vyriesif 1ilohu, ako
podriadit dopravu Zivotnému pro-
strediu ludi na vidieku. Znamena to
stanovif intenzitu "priepustnosti" do-
pravy cez fudské sidlo, spiitaf ju spo-
malenim a upokojenim v prospech
obnovenia spolocenskej funkcie uli-
ce.

Druhym prikladom je Liptovsky
Hriadok, mestecko s dialnicou. Zdalo
by sa, Ze tu je problém vyrieSeny, ale
nie je. Na Slovensku musi ist paralelne
s rychlostnou komunikdciou — dialni-
cou — Statna cesta 1. triedy. Tato pre-
chadza v Liptovskom Hradku
hlavnou obchodnou ulicou. Ob¢an je
niiteny prejst cez 11 m Siroku cestu
denne niekolkokrat, stupen nebezpe-
¢ia je tu evidentny. Obnova mestecka
nie je moznd bez obnovy poévodnej
funkcie tejto komunikacie. Pod obno-
vou sa rozumie ndvrat pokoja do ob-
chodnej ulice. Obnova turistického
poslania mestecka — ndstupu do Vyso-
kych Tatier — znamend nevyhnutne
zmenit cestu na spolocensky priestor.
Od toho zévisi budiicnost Liptovské-
ho Hradku, nevyriesia to Ziadne dlho-
dobé plany. Uloha je neodkladna.

Zmena "neludskej” cesty na "prija-
telnd" nie je vecou velkych penazi, ale
novej organizacie dopravy a viac ¢i
menej narocnych tprav. Projekt rieSe-
nia podobného problému, overeny
a obdivovany, pripraveny na realiza-
ciu vo vyspelych Statoch Eurépy, nie
je u nds zrealizovatelny. Caka na svoje
uznanie, jeho symbolom je strom

i rrﬁ\‘.’i

il

v strede ulice, ostrovfeky na bez-
pecny prechod pre chodcov. Projekt

Liptovsky Hradok

ako hlavny dopravny prostriedok na nakupy, do kosto-
la, do pola. Stitnou cestou L triedy vstupuji domdce
autd do dvorov. Koncentrdcia smogu je nepochybna.
Ladce sti obefou dopravy, ich obyvatelia trpia za v3et-
kych, ktori sa pondhlaji zo zdpadu na vychod a spat.

Podobnych prikladov je na Slovensku vela, treba si
uvedomit, Ze budiicnost nasho vidieka zavisi od rieseni
tychto problémov.

spomalenia a stienia dopravy v sid-

lach je obcianskym oslovenim dopra-

vy, znamend uprednostnenie chodca

¢ novi formu spolunaZzivania chod-
cov s autami. Cestna doprava u nds stoji pred procesom
humanizécie.

Doprava na vidieku sa stava doleZitym faktorom, jej
dynamika a intenzita neustdle rastd, stojime pred tlo-
hou jej optimalizdcie v prospech udrzatelného stavu
néasho Zivotného prostredia.
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