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Perspektivy rozvoja Bratislavského kraja

V. Hrdina: Development Perspectives of Bratislava Conty. Zivot. Prostr, Vol. 32, No. 3,

150-153, 1998.

According to the government resolution the Ministry of the Environment of the Slovak
Republic procured processing of the Territorial Plan of Bratislava County. The processing
followed the task “Documentation for territorial development of Bratislava region” that
began in 1993. The investigator was company Aurex, s.r.o. with the Faculty of Architecture,
Slovak Technical University, Bratislava as the co-investigator.

In the sense of the Territorial Planning Act, the Territorial Plan of Bratislava County creates
and recommends basic spatial assumptions for the co-ordinated and balanced development of
the county focused to the development of the city of Bratislava and its hinterland. In the article
only basic conceptual urban planning principles of the solution are outlined. The Government
of the Slovak Republic in January 1998 approved the Territorial Plan of the Bratislava County

by the resolution No. 27/98.

Bratislavsky kraj podla zdkona NR SR ¢. 221/1996 Z.
z. 0 lizemnom a spravnom usporiadani Slovenskej re-
publiky pozostdva z 6smich okresov, z toho piatich
mestskych, leZiacich na izemi mesta Bratislava, a roz-
prestiera sa na celkovej ploche 2053 km?. K s&itaniu oby-
vatefov, domov a bytov k 3. 3. 1991 mal 606 400
obyvatelov, ku koncu r. 1996 to bolo 618 900 obyvate-
fov. Dominujicim mestom celého Bratislavského kraja
je Bratislava, ktora mala ku diiu s¢itania 442 200 obyva-

tefov a 452 300 obyvatelov ku koncu r. 1996. Pocet oby- |

vatefov mesta Bratislava predstavuje okolo 73 %
vietkého obyvatelstva kraja. Priemernd hustota obyva-
telstva kraja je asi 313 obyvatefovkm™?. V meste Brati-
slava je to 1228 obyvatefov.km™.

Bratislavsky kraj predstavuje z hfadiska rozvoja osid-
lenia tizemie s relativne najsilnejS$im potencialom na
Slovensku. Z lokdlneho hfadiska spocivaji rozvojové
potencidly predovsetkym v zaloZenej hospodarskej, ob-
sluZznej, dopravnej a technickej infrastruktire, kvalifi-
kacnej $truktiire obyvatelov a pod.

V sti¢asnosti sa potencidl tizemia vyrazne umocnil
novou geopolitickou situdciou, pretoZe priamo hranici
s Eurépskou tniou, ¢o je predpokladom sidelného
a komunikaéného prepojenia s celoeurépskou sidelnou
siefou a dopravnou infrastruktirou. V Bratislavskom
kraji sa zbiehaji sidelné a infrastruktirne koridory
a vytvdra sa z neho vyrazny sidelny pél (centrum) celo-
narodného a eurépskeho vyznamu.

Medzindrodné suvislosti

Bratislavsky kraj sa stdva vyznamnym miestom vy-
chodo-zdpadnych prepojeni. Bratislava, a s fiou aj cely
Bratislavsky kraj, sa v sti¢asnosti opat dostava do centra
pozornosti nielen z celostdtneho, ale aj z celoeurépskeho
pohladu ako uzol, ktorym médZu prechddzat nové pre-
pojenia jednotlivych Statov naprie¢ Eurépou. VyuZitie
tychto danosti bude zdvisiet predovietkym od celostat-
nej politiky, ako aj iizemného, hospodarskeho a spolo-
¢enského rozvoja. Bez ohfadu na mieru ich vplyvu bude
Bratislavsky kraj dotknuty hospodarskym a regiondl-
nym vyvojom v susednych Statoch, ako aj v celoeurép-
skych stvislostiach. Otdzkou pre dalsi vyvoj preto
predovsetkym je, do akej miery sa tizemie Bratislavské-
ho kraja mad stat prepojenim, resp. "vstupnou branou”
vychodo-zdpadnych kontaktov voci celému tizemiu
Slovenskej republiky a dalsich Statov na vychod, alebo
¢i bude toto tizemie iba ¢asfou, resp. urcitou "odnoZou"
hlavnych eurépskych rozvojovych koridorov. Celoeu-
ropsky polohovy potencidl tizemia Bratislavského kraja
nadobiida v sucasnosti Coraz vacsi vyznam a bude coraz
viac ovplyviiovat jeho rozvoj. Progresivny rozvojovy
vyznam ma pre Bratislavsky kraj z hfadiska SirSich me-
dzindrodnych suvislosti Podunajsky sidelny pds. Dunaj,
ako vodna cesta a sidelny pds celoeurépskeho vyznamu,
bude konkrétnym sposobom ovplyviiovat komuni-
ka¢né a hospodarske podmienky a vyuZitie tohto tize-
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mia. Jedine¢nost polohy Bratislavského kraja na tomto
veltoku je v tom, Ze sa nachddza medzi dvoma metro-
polami celoeurépskeho vyznamu — Viedfiou a Budapes-
tou. Snahou v dalSom rozvoji mesta Bratislava a celého
Bratislavského kraja by malo byt vytvarat rovnocenné
metropolitné podmienky, aké poskytuji v niektorych
ukazovateloch spominané mestd. V takom pripade tre-
ba vnimat Bratislavu i cely region ako priestor, ktorého
rozvoj v smere metropol eurépskeho vyznamu bude
podporou (a nie konkurenciou) rozvoja aj ostatnych
miest a celého tizemia Slovenska v d6sledku internacio-
nalizdcie hospoddrskych a instituciondlnych faktorov
rozvoja. Takymto pristupom moZno vyuzif excentricku
polohu Bratislavského kraja v prospech rozvoja celého
Slovenska.

Rie$enie tizemného planu VUC Bratislavsky kraj od-
portia vytvarat infrastrukturdlne prepojenia na budo-
vané eurépske multimodalne koridory s ciefom vytvorit
na jeho izemi prepojenie s ostatnym tizemim Slovenska.
Odporuca budovanie nadradenej infrastrukhiry s vy-
uzitim v prospech kraja, pricom by mali byt priamo
previazané na nadradené eurdpske a celoStitne sys-
témy. Sticasne viak odportica upravit smerovanie multi-
modalnych medzindrodnych koridorov na tizemi Slo-
venska tak, aby tzemie Bratislavského kraja nezataZo-
vala tranzitnd doprava. Vo vidzbe na dotvdranie eurép-
skej sidelnej siete je Ziaduce na tizemi Bratislavského
kraja vytvorit podmienky na dobudovanie komplexné-
ho tercidarneho a kvartérneho centra celodtdtneho a me-
dzindrodného vyznamu s maximdlnym vyuZitim
sicasného potencidlu. Priestor Bratislavského kraja
a jeho prirodné a polohové danosti si predpokladom
uspesnosti takéhoto zameru.

Zikladna urbanistickd koncepcia rieSenia

Zikladna urbanistickd koncepcia rozvoja Bratislav-
ského kraja vychddza z existujicich a predpoklada-
nych aglomera¢nych vazieb vytvorenych okolo mesta
Bratislava a ostatnych miest v jeho uzSom i SirSom zaze-
mi. Aglomeracné ucinky Bratislavy totiZz posobia daleko
za hranice Bratislavského kraja a uz v sti¢asnosti aktivne
pbsobia az po mesta Trnava, Hlohovec, Nitra, Galanta,
Dunajska Streda, ako aj obce leZiace medzi tymito cen-
trami a v ich okoli. U¢innost aglomeracnych véazieb
mesta Bratislava sa v budicnosti predpoklada este po-
silnit a plosne rozsirit v smere uvedenych miest. Kon-
cepciu rozvoja sidelnej Struktiry Bratislavského kraja
treba preto robif v sii¢innosti s koncepciou rozvoja side-
Inej Struktiiry Trnavského a Nitrianskeho kraja. Koncep-
cia rieSenia sidelného systému sa neméze orientovat iba
na uzemie vlastného kraja, ale musi vychadzat zo SirSich
stivislosti, ktoré riesi Koncepcia tizemného rozvoja Slo-
venska.

Koncepcia rozvoja sidelnych pélov Bratislavského
kraja

Hlavnym sidelnym pélom Bratislavského kraja nad-
regiondlneho a medzindrodného vyznamu je mesto Bra-
tislava. Svojim $pecifickym postavenim, ako aj velkos-
fou rieSenie 1izemia mesta jednoznacne ovplyviuje rie-
Senie celého Bratislavského kraja a v niektorych ¢astiach
ho priam podmieiiuje. Ide o otdzky zdsadnych koncepc-
nych zdmerov a reguldcie dopravnych tokov.

Z regiondlneho hladiska sa odporica konstituovat
sidelné poly kraja do dvoch systémovych trovni. Jednu
systémovti tiroven tvoria regiondlne rozvojové pély mesta
Bratislava, druhid autondmne regiondlne tercidrne centra.
Vytvdranie oboch systémovych centier sa odportica for-
mou decentralizovanej koncentrécie tak, aby sa efektivne
vyuzili obsluzné a komunika¢né infrastruktiry.

Regiondlne rozvojové poly mesta Bratislava

Regiondlne rozvojové pdly Bratislavy sa odporica
rozvijaf v tesnej blizkosti mesta, ako pdly, ktoré budu
zaloZené na principe "prerastania” mestskych funkcii
do svojho zdzemia. Ide o vytvorenie vzdjomne koope-
rujuicich sidelnych celkov suburbdnneho typu, tesne
previazanych vSetkymi funkénymi a komunikaénymi
systémami. Mesto Bratislava by malo s tymito pélmi
tvorit jeden homogénny celok, vniitorne ¢leneny podla
funkéného zamerania. Rozvoj tychto pélov by sa mal
podporovat postupnym vysivanim a prerastanim
mestskych funkcii do vybranych sidel v jeho zdzemi
v smere jednotlivych radidl. Konkrétne ide o priestory,
v ktorych su zatistené aj sidelné rozvojové osi celostat-
neho vyznamu. Ide o pdly, ktoré sa tvoria na pomedzi
hranic mesta a sidel:

— Stupava vo vizbe na mestské casti Zahorska Bystrica,

Devinska Nova Ves,

— Svity Jur vo vidzbe na mestsku cast Raca,

- Ivanka pri Bratislave a Bernoldkovo vo védzbe na
mestské casti Vajnory, vychodnad cast Nového Mesta,

— Rovinka a Dunajskd LuZnd vo vidzbe na mestsku
cast Podunajské Biskupice.

Ak sa dovedie vejdr radidl do uplného kruhu, malo
by na izemi Rakiiska ist o sidla Kittsee, Hainburg an der
Donau, Wolfsthal a Rajka na tizemi Madarska. Tieto
poly mdzu vznikniit v podmienkach tiplne otvorenych
hranic a legislativne a hospodarsky vyrovnanych pod-
mienok v jednotlivych Statoch.

Tercidrne rozvojové centrd regionu
Druhu systémowii troven rozvojovych pélov Brati-

slavského kraja by mali tvorit tercidrne rozvojové cen-
trd regionu. Mali by ich tvorit jednotlivé mestské dtvary
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-l Jadro regionu

Regiondlne rozvojové pély mesta Bratislava
Tercidlne rozvojové centrd regionu

A/ | Spadové tizemie tercidarnych rozvojovych centier
[/\/] Eurépska dialiens siet

Eurdpska magistrdlna Zelezni¢na siet

leZiace na radidlno- okruznom regiondlnom komuni-
kaénom systéme. Ide o mesta Malacky, Pezinok s Mod-
rou, Senec a Samorin. So Samorinom treba v urba-
nistickej koncepcii Bratislavského kraja uvazovat na-
priek tomu, Ze sa administrativne nachddza na izemi
Trnavského kraja. Mesto Samorin ajs prifahlymi obcami
je totiz z pohfadu hospodarskeho, pracovnych prilezi-
tosti, ako aj obsluzného a skolského tak previazané
s Bratislavou, Ze napriek administrativinym hraniciam
vytvara s fiou organicky celok.

Uvedené mestd su uz v sicasnosti centrami obsluz-
nych aktivit pre svoje zdzemie. V buduicnosti by sa mali
dotvdrat na autondémne tercidrne centrd, ktoré budu
spolupdsobit v celom sidelnom systéme Bratislavského
kraja. To znamend, Ze je Ziaduce dobudovat ich obsluz-
ni a komunikaémi infra$truktiru. Z pohfadu atrahova-
nia (polarizovania, resp. aglomerovania) sidel v zazemi
jednotlivych miest prejavuji sa tieto sily najviac pri
meste Malacky. Mesto Malacky tvori prirodzené cen-
trum aj pre obce leziace v byvalom okrese Senica, ktoré

k nemu logicky gravituji a nachddzajii v fiom svoju
hospodadrsku aj obsluznii bazu.

Ako relativne jedno tercidrne rozvojové centrum tre-
ba vnimat Pezinok a Modru, a to nielen pre ich blizkost,
ale predovsetkym pre ich vzdjomni funkénd previaza-
nost a doplhanie sa v jednotlivych sidelnych, hospo-
ddrskych a obsluznych funkcidch. Z tohto dévodu by
bolo zaujimavé vyhladovo uvaZovat aj s prepojenim
mesta Modra na vykonnii regiondlnu hromadni dopra-
vu kolajového typu. Podobne treba vnimat mesto Senec,
ktoré sa vo svojom prostredi sprava ako relativne auto-
némne centrum, av3ak je nevyhnuiné dobudovat ho
v zmysle zabezpecenia komplexnych funkcii obsluzné-
ho centra regiondlneho typu.

Ak by sa mal systém tercidarnych centier uzavrief aj vo
vztahu k susediacim Stdtom, iSlo by o prepojenie na mesta
Mosonmagyardévar v Madarskej republike a Bruck an der
Leitha, Schwechat, Ganserndorf v Rakiiskej republike.
Plati tu, rovnako ako pri regiondlnych rozvojovych pé-
loch mesta Bratislava, Ze sicinnost tychto pélov s pélmi
Bratislavského kraja méze vznikmif len v pripade tplne
otvorenych hranic a legislativne i hospodarsky vyrovna-
nych podmienok v jednotlivych Statoch.

Popri spomenutych rozvojovych péloch, odporiica sa
podporovaf na izemi regiénu aj tzv. lokdlne centrd,
ktoré by mali zabezpecovaf zdkladné obsluZné aktivity
aj pre obyvatelov bezprostredne prifahlych obci. Taky-
mito centrami by mali byt predovSetkym obce Gajary,
Castd, Bahoni a Senkvice.

Koncepcia rozvoja rekreacie a turizmu

Sucastou koncepcie rozvoja regiondlnych rozvojovych
polov mesta Bratislava je aj vytvorenie nadradeného sys-
tému rekredcie a aktivit pre voIny ¢as Bratislavského kra-
ja. Odportica sa, aby sa na jednej strane efektivne vyuzili
a dotvorili sti¢asné rekreaéné priestory (pricom v Malych
Karpatoch a Pomoravi treba zohfadnit zdujmy ochrany
prirody) a na druhej strane, aby sa podporil rozvoj tychto
aktivit v novych vysoko atraktivnych priestoroch viaza-
nych najmé na Podunajsky pas a vodné dielo Gabé&ikovo.
Ciefom je vytvoritf taki makrokoncepciu rekreacnych
priestorov kraja, ktord by saturovala nielen potreby jeho
obyvatelstva, ale aj potreby ndvstevnikov tohto tizemia.
Sucasne by mala vytvorit v stcinnosti s civilizacnymi
danostami sidelného systému vysoko atraktivne pod-
mienky na zahraniény turizmus. Odponica sa vytvorit
vzdjomne prepojeny funkéno-priestorovy systém vset-
kych vyznamnych rekreaénych priestorov umoziujicich
rekredciu a turizmus s celorotnym vyuzitim, ktory zabez-
pedindvitevnikom vnimat jedine¢ni réznorodost prirod-
nych, kultirnych, historickych, 3portovych a inych
atraktivit, sistredenych na takom malom tizemi.

Makrokoncepcia rozvoja rekredcie a turizmu v Brati-
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slavskom kraji sa preto vnima ako organicka sticast roz-
voja celého sidelného systému. Nosnymi prvkami su
uzemia Malych Karpdt, Podunajska a priestory medzi
radidlami a sidelnymi rozvojovymi osami v tesnej nad-
vaznosti na regiondlne rozvojové pély mesta Bratislava.

Koncepcia rozvoja sidelnych rozvojovych osi

V jadre Bratislavského kraja — meste Bratislava - sa
zbiehaji v hlavnych radidlnych smeroch sidelné rozvo-
jové osi celoslovenského vyznamu. Ide o os:

— zdpadnii — prevéazujicu viedenski a sliezsku aglome-
raciu pozd.fi Povazia,

— juZmii — prevazujicu taziska osidlenia v priestoroch
Bratislavy a Kosic juhom Slovenska,

~  prechidzajiicu Zihorim smerom na Ceskii republiku.
Zapadna rozvojova os sidelného systému sa na tize-

mi vlastného kraja rozdvojuje od Bratislavy po Trnavu

do dvoch smerov:

e Bratislava — Pezinok — Modra — Trnava,

e Bratislava — Senec — Trnava.

Popri tychto rozvojovych osiach celostatneho vyzna-
mu mozno na tizemi kraja sledovat rozvojové osi regio-
nalneho vyznamu.

e Lozorno — Kuchyia — RohoZnik — Solo3nica a dalej
severovychodne pozd{z Malych Karpét smerom na
Brezovii pod Bradlom,

e Modra - Castd — Smolenice a dalej severovychodne
pozdlz Malych Karpat prakticky aZ po Nové Mesto
nad Vdhom,

e Senec — Velky Grob — Pusté Ulany - Sladkovi¢ovo —
Galanta,

e Bratislava — Lehnice — Dunajska Streda.

Hlavné zisady priestorového usporiadania a vyuZitia
tzemia, rozvoja sidelnej Struktiry a Zivotného pro-
stredia

Uzemie Bratislavského kraja ¢lenené z hfadiska ur-
banistickych stivislosti podla intenzity ich vztahov na
jednotlivé zény vymedzil izemny plan VUC takto:

— jadro regiénu tvori kompakind zastavba mesta Bra-
tislava,

- jadrové pasmo tvoria prilahlé obce — Stupava, Bo-
rinka, Marianka, Svéty Jur, Chorvétsky Grob, Berno-
lakovo, Ivanka pri Dunaji, Zalesie, Malinovo, Most
pri Bratislave, Miloslavov, Rovinka, Dunajskd Luz-
nd, Kalinkovo a Hamuliakovo. K nim moZno vyzna-
movo zaclenif aj sidla Zdhorskd Bystrica, Vajnory,
Jarovce, Rusovce a Cunovo napriek tomu, Ze sd uz
sucasfou mesta Bratislava,

— ostatné vdzemie Bratislavského kraja.

Z hladiska koncepcie dalsieho rozvoja sa odporica

takto vymedzenu priestorovi Struktiru Bratislavského
kraja rozvijat v siilade s nasledujicimi principmi:

Jadro dobudiivat v siilade s poziadavkami mesta,
kraja a republiky ako jadro komplexného tercidrneho
a kvartérneho centra celostdtneho a medzinarodného
vyznamu, ktoré sticasne plni funkcie hlavného mesta
SR z hladiska vniitrostatnych i medzindrodnych po-
trieb. Pritom treba hfadat moZnosti "vysivania" tychto
funkcii aj do jeho zdzemia (predovsetkym do jadrového
pasma) a podporovaf tak organické prepojenie sidel-
nych mestskych funkcii aj v ostatnom tizemi kraja.

Jadrové pasmo vnimat ako kontinudlnu suéast mesta
Bratislava, ¢o predpokladad koordinovany rozvoj vset-
kych sidelnych funkcii na celom tizemi jadra a jadrové-
ho pdsma tak, aby vznikalo homogénne mestské
prostredie s vyvazenymi obytnymi a pracovnymi vztah-
mi. Preto treba adekvatne rozvijat aj dopravnti a ostatni
technickd infrastruktiru. Dopravna obsluha na celom
tomto vizemi by sa mala bliZif kvalite mestskej hromad-
nej dopravy. V jadrovom pédsme sa odportica podporo-
vat rozvojové pély mesta Bratislava.

Ostatné tizemie Bratislavského kraja sa odporica
rozvijat koordinovane s celym tizemim kraja tak, aby
vznikla suburbdnna zéna, poskytujtica jej obyvatelom
kvalitu byvania a obsluhy adekvdtnu mestskym poZia-
davkam. Tercidrne rozvojové centrd regiénu je zZiaduce
dobudovat na komplexné centrd vys3ej obsluhy pre
vietkych obyvatelov Zijucich v ich zdzemi. Z hladiska
dopravnej infradtruktiry by malo byt toto uzemie za-
bezpecené rychlou a vykonnou regionalnou hromad-
nou dopravou (predovsetkym kolajového typu), ktora
by mala organicky nadvidzovat na mestski hromadni
dopravu (v kraji treba vytvorit integrovany systém hro-
madnej dopravy ¢o sa tyka praktickych vykonov, ako aj
organiza¢ného a finan¢ného zabezpecenia). Podporovat
v tomto izemi rozvoj lokdlnych centier. Pre dotvédranie
jednotlivych centier v kraji a zabezpecenie ich funkcii je
Ziaduce, aby centrdlne a krajské organy vytvarali na to
vhodné predpoklady a podporovat ich dobudovanie
zariadeniami plniacimi funkcie adekvatne ich vyzna-
mu. Uzemie "vidieckeho typu" by malo vychadzat zo
svojej historickej kontinuity a Specifik, ktoré by sa mali
zachovavat a rozvijat pri reSpektovani dominantnych
znakov pdvodnej a kulhirnej krajiny charakterizujticich
jednotlivé etnokultirne a hospodarske celky v oblasti
Zahoria, Malych Karpat a ich predhoria a Zitného ostro-
va, ktoré predstavujd aj rozvojové impulzy kraja.
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