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Cesty a struktury evropskeé krajiny

M. Lapka, E. Cudlinovd: Roads and Structures of European Landscape. Zivot. Prostr., Vol. 36,
No. 6, 285 — 288, 2002.

The article exposes historical roots of many contemporary traffic problems. After historical
excursion to the system of European landscape of patches, patterns and mosaics influenced by
roads authors give several interesting examples of historical development of roads and settle-
ments in the Sumava Mits. and in the Vltava river basin. The roads have represented the main
source of welfare, they have determined development or decay of many towns and other social
structures.

There appears a paradox today: it is the first time when a road doesn’t pose only connection,
but also separation. It means the separation of landscape, regional and social separation. In
contemporary system of values the road, motorway, highway still represents some symbol of
economicand social success. Thissymbol is supported also by the Czech industry that produces
every year more than 460 thousand of passenger cars. This requires new and better roads, car
services, parking places, etc. Turn point lies in our mediaeval thinking about roads being the
main source of wealth, despite of fact, that the wealth can represent also patches into mosaic

itself.
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Vnimani “nasi” krajiny s vyraznou siti cest povazuje-
me za natolik pfirozené a samoziejmé, Ze sinedokazeme
predstavit, Ze by to mohlo byt jinak. Cesty, silnice,
stezky, ulice a cesticky vytvareji po celé Evropé sifovou
strukturu. To ndm umoziuje dobfte “&ist” krajinu, orien-
tovat se v ni. Sif cest vytvafi hranicejednotlivych plosek,
vzortl a oddéluje mozaiky v krajiné tak, jak nas to kla-
sicky udf krajinna ekologie pojimajici krajinu z prostoro-
vého hlediskajako sled poskladanych mozaik (napfiklad
Forman, 1995). Tam, kde cesty chybi, je v nasem pojeti
vétsinou divodina, ovéemi v ni a v horach vedou v Evro-
pé alespon znacené turistické stezky.
tomobilova doprava. Jsou to vainé problémy ekolo-
gické, zdravotni rizika, problémy se zabiranim pudy,
socialni problémy téch, co jsou nuceni zit v hlukovém
a smogovém zatizeni zplusobeném dopravou. Pravi-
delné letni kolapsy ddlnic, kdy bohata severozapadni
Evropa tdhne na jih na dovolenou se opakuji, kdyz se
koncem léta zase vSichni vraci zpét. Zname dopravni
zacpy ve velkoméstech, v kazdém auté vétSinou jeden
clovék dodrzujici sviij socialni status a platici za néj né-
kolikahodinovym popojizdénim po mésté, aniz by se
snizil k vyuziti méstské hromadné dopravy nebo 3el

snad (ale to je jiz opravdu vrchol!) pésky. Ke kazdému
z téchto problém, které souvisi s dopravou, maji co fici
odbornici a existuje fada exaktnich studii o zdravotnich
dusledcich hluku, smogu ¢ NO, na ¢lovéka. Pro¢ tyto
problémy nartstaji? Nenastalo néjaké vykolejeni v sou-
vislosti s vyuzivanim krajiny a pojetim cesty? Pokusime
se ukazat nékolik prastarych souvislosti, které ovliviwji
feSeni a pojeti cesty dodnes, jen nabyvaji novych, nékdy
necekanych a nechtéenych forem.

Zlata stezka

Ceska kotlina v dobé keltského osidlenti, i pres pralesy
na Sumavé, nebyla izolovanym tizemim, zv14sté od jihu.
Vibec prekvapuje, jak dlouho se udrzuje na stredové-
kych mapach severojizni smér. Jesté r. 1500 v dobé roz-
kvétu hanzy vidime na mapé silnitnich taha
norimberského kartografa Etzlauba silnice s realné uda-
vanym poctem mil, celkem pfesné obrysy pevniny kolem
Severniho a Stredozemniho mofe, ovéem témér vyluéné
jsou zaznamenany cesty sméfujici severojiznim smerem,
a to do Rima. Mapa je také obrécené orientovana, jih se
nachézi pfi hornim okraji, jak bylo tehdy zvykem. Po-
dobné vedeni cest, tentokrat z jihu na sever, najdeme
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Cast systému Zlaté stezky je dnes turisticky pristupna i diky méstu Prachatice

na mapé rekonstrukce Zlaté stezky, kterych bylo samo-
ziejmé vice. Povodi Dunaje a Vltavy je propojeno pres
Sumavu dalkovym obchodem nejméné od 9. stol., kdy
byl jiz znam Rafelstettsky celni fad. Hlavnim dovaze-
nym zbozim vSak nebylo zlato, jak by se mohlo mylné
odvozovat z pojmenovani Zlatd stezka, ale sil, i kdyZ zla-
to po staleti putovalo obéma sméry také. Mésta jako Hall-
statt, Salzburg, na nasi strané predevsim Prachatice,
Domazlice, Zelezna Ruda, Hartmanice, Kasperské Hory,
Vimperka mnoho dalsich mést a méstecek byly zaloZzeny
a bohatly na solném obchodé. Byly to solné stezky, ze
kterych se pomoci cel, prekladist zvanych solnice a pris-
nym vytycovanim povinného sméru, ktery nesmél mésta
obchazet, stavaly stezky napajejici zlatem tizemi hlu-
boko do vnitrozemi ceské kotliny.

Abylato pravé cesta, stezka, silnice, po které proudilo
bohatstvi, informace i prvni kulturni vymény. V jakém
stavu asi byly tyto cesty se Ize dogist z neustalého a mar-
ného vyzyvam i éeského snému. Udrzbu mélo vykonavat
to panstvi, pfes které stezka vedla. Jifi Andreska v Su-
mavskych solnych stezkach (1994) cituje Zaloby na “z1é
a vybité” cesty, kde je tfeba zapfahnout do vozu az 20
koni, aby bylo mozné vytahnout viiz zapadly do blata.
Dochované stiznosti hovofi o cestach “zoratlivjch, $lako-
vitych, vejoratmyjch, zarostlyjch, zabahnémjch a temenistova-

tych (podmdcemyjch), v nichz jezdit bylo Zivotu lidi i koni

nebezpecné”. A presto to byly pravé tyto stezky a bidné
cesty, které vytvofily ze Sumavy kulturni krajinu, jak ji
zname dnes. A vytvorily je$té néco vice: sif osidleni. Brod
byl zvlasté vhodnym mistem pro zaloZeni mésta, také se
mnoho Brodiia Brudki v ndzvu mést zachovalo dodnes.
K ochrané stezky patfil hrad, pozdéji s rozristajicim se
mésteckem v podhradi. Navlékanim na staré cesty vzni-
kala a zanikala sidelni struktura. Abychom si udélali
predstavu o provozu na uvadéném systému Zlatijch ste-
zek, tak v 16. stoletise na Zlaté stezce z Prachaticdo Pasova
pohybovalo az 1 200 koni. Jen jejich zabezpegeni potra-

vou vyvijelo velky tlak na zemédél-
skou kolonizaci Sumavy. V dobé
historické trval provoz na Zlatjch
stezkdch kolem tisic let, s velkymi roz-
dily ve stafi jejich jednotlivych vétvi:
nejstarsi vySebrodska byla pouzi-
vana jiz v dobé bronzové kolem dru-
hého tisicileti pfed n. 1., opaénym
prikladem je zaloZeni cesty pres Pék-
nou (1558).

Svaty Vintif a Stezka porozuméni

Z davnych dob nezname z oblasti
Sumavy jméno  zadného ¢lovéka.
Pak se objevuje postava sv. Vintife
(Gunthera), vzneSené, duchovni
a trochu tajemné postavy durynského hrabéte, ktery se
stal poustevnikem a obratnffm diplomatem v jednanich
mezi némeckym cisafem Jindfichem II. a ¢eskymi kniza-
ty Oldfichem a jeho synem| Bietislavem. Zil v letech 955 -
1045 a je ctén nejen proto, ze dosahl na tu dobu neuvéfi-
telny vék devadesati let. Vedl poustevnicky zptisob Zi-
vota a pfitom mél velké styky na cisafském i na Geském
dvore, kde byl véien)’rm hostem. Je také znam jako za-
kladatel stezky spojujici Bavorsko a Cechy z Rinchnachu
do Dobré Vody na Sumaveé. I kdyz Ize pochybovat zda
dokézal vystavét v pralesnim tizemi se svymi druhy,
sam ve véku pfes osmdesat let, novou stezku, je prosté
spjata s jeho jménem. Pravdépodobné §lo o opravu
a zprovoznéni starsi stezky. To vSak nic neubira na sku-
tetnosti, Ze to byla opét cesta, spojnice, ktera se stala
symbolem pro postavu sv. Vintife a tento symbol, trans-
formovén jako turisticka “Stezka porozuméni” je v éesko-
némeckych vztazich vyuZivan dodnes. V turistickém
privodcise doslova piSe: “Byl zndm jako mirumilovnyj pro-
stfednik pfi jedndni mezi Zdpadem a Vijchodem a putovdni
v jeho stopdch pFispivd i nyni k vzdjemnému smi¥eni a pocho-
pent obyvatel obou sousednich zemi.”

Anglicka benediktinski mapa a jina evropska karto-
graficka dila

Podivejme se v3ak do $irsi Evropy. Na mapé, ktera
byla zastarala jiz v dobé svého vzniku v poloving 14.
stoleti, vidime nahote prazdné tizemi, biblicky raj, ze
kterého vytékaji feky. Uprostred je umistén Jeruzalém,
je tu Evropa, Asie a Afrika, Cerné, Rudé a Stiedozemni
mofe tvofi pismeno T. Tato anglicka benediktinskamapa
(autorem je mnich Ranulf Higden) ukazuje svét jako
redlny symbol kfestanské viry. Cesty zde archaicky ne-
hraji velkou roli, snad jen peélivé vyznadené vodni toky.
V katalanském atlasu svéta z r. 1375 je jiz vSechno jinak.
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V mistrovském dile kartografie se podle namoinich map
podafrilo sestavit pozoruhodné presnou mapu, zvlaste
Evropy, s hlavnimi cestami, vzdalenostmi a mapa je jiz
orientovana na sever podle kompasu. Evropa se dostava
do pohybu a kudy jinudy nez po svych cestach a stez-
kach.

Cesty jako symbol

Nakolik jsou cesty dulezitym symbolem evropské
kultury, o tom svéd& pohadky jednotlivych narodi. Je-
jich tradice nas zavadi do sttedovéku, podle Ferdinanda
Seibta do dosti presného historického obdobi “pred krizi
a mor, do zlatého véku manudlni prdce” pozdniho stfedo-
véku. V pohadkach je bézné, Ze se lidé vydavaji na zku-
Senou. Nejenbohati, alei chudifemeslnici, prosti pasacci.
Ve svéte najdou vétSinou Stésti, osvéddi svaj duvtip, um
a poctivost. Setkaji se samoziejmé s cestami, silnicemi. Ty
vétSinou kondi nékde u strasného, neproniknutelného,
casto “mrtvéholesa” nebo u jezera ¢ more, také mrtvého.
Cesta se ztraci, rozdvojuje, vede mésty a vesnicemi, spo-
jujekralovstvi. Mame tu obraz ohromujici mobility véech
sttedovékych stavi, relativné svobodny pohyb, vyzvu
cesty. To v8e umoznila neustale rostouci pavuéina zem-
skych dalkovych cest. Tvar evropské krajiny je od téch
dob utvarena cestou, touto dalkovou spojnici napajejici
meésta zivotem a bohatstvim. Tam, kde cestanevede, pro-
sperita chybi.

Od historickych dob ma Evropa pfimou zkusenost
s vyznamem stezky, cesty, je jedno zda pozemni, vodni
nebo pozdéji zeleznitni. To vSe je pokracovanim dulezi-
tych zemskych stezek. Prvni evropska Zeleznice, koné-
sprezka, vybudovand v letech 1825 - 1828 Frantiskem
Antoninem Gerstnerem, rozviji systém Zlaté stezky a do-
vadi ji do Ceskych Budgovic nejprve z Lince, pozdéji
z alpského Gmundenu. Po uvolnéni cisafského monopo-
lu na obchod se soli (r. 1829) se chopil prilezitosti Vojtéch
Lanna, prezdivany Vitavsky admiral a dovedl k vrcholu
obchodni lodstvo na Vltavé. Plavidla vozila pfedevsim
sul do Prahy.

Pozitivni aspekty cest

Na mnoha dalsich prikladech bychom vidéli, jak cesta
privadi vse potfebné: lidi, sluzby, penize, zbozi, informa-
ce. Cesta je tepnou, kterou proudi obchod a prosperita.
Cesta sama je zdrojem bohatstvi. A na mozaice evropské
krajiny se zda, Ze cesta je diilezitéjSim zdrojem nez mista,
ktera spojuje. Mnoho hradti, mést a méstecek bez provo-
zované obchodni stezky upadlo az k zaniku. Jakoby by
byla sidelni struktura odvozena od stezek samotnych.
Vyrazné liniova struktura evropské krajiny tomu odpo-
vida: dominugjici silnice a dalniéni tahy ¢asto svym vede-
nim sméru prekryvaji stezky z raného stredoveku.

Vintifova kaplicka pod vrcholem Bfezniku

Negativni aspekty cestni dopravy

Vse je tak samozrejmé, ze to casto ani nevnimame.
V soucasné dobé, a zde se projevuje postmoderni doba
velice zfetelng, viak dochazi k dosud nevidanému para-
doxu: je to zfejmeé historicky poprvé, kdy cesty nejen
prinaseji zdroj prosperity, ale také zacinaji skodit. Smo-
gem, prachem, hlukem. Cesty poprvé v historii nejen
spojuji, ale také rozdéluji. Rozdéluji krajinu liniovou ba-
riérou, ktera je pro mnoho druhu Zivocichti neprekona-
telnou prekazkou. Na silnicnich tazich a na dalnicich pak
nalézaji smrt. To se tyka i clovéka samotného. Statistiky
dopravnich nehod, kde dominuje jako pficina smrti nej-
Castéji nepfiméfena rychlost, hovoii netiprosné. A obce
rozdélené necitlivé vedenou komunikaci, nemoznost
prejit v krajiné linie silnitnich tahi, to zna asi kazdy
z vlastni zkusenosti.

Je to vlibec poprvé, kdy se cesta obraci proti svému
pavodnimu smyslu — byt spojnici — a za¢ina také rozdé-
lovat. Pfi¢in je mnoho. Jedna z nejdiilezitéjSich je narts-
tajici hustota dopravy, pro kterou nestad nartstat sit
silnic. Vznika indukéni efekt, na nové a Sirsi cesty se na-
baluje daldi a dalsi doprava, sluzby, cerpaci stanice,
stanky, parkovisté, garaze. V argumentech politikii pod-
védomé pretrvava cesta jako symbol Zlaté stezky: “Re-
gion potiebuje vystavbu nové dilnice pro svilj rozvoj.”
NezileZzi na tom, Ze je raciondlné neudrzitelné, co se po
ni vlastné bude vozit. A tak je mnoho planii jak ve zplav-
nit, propojit koridory, urychlit. Cesta za¢ina silné rozdeé-
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lovati v socialnim smyslu — na regiony, které Zlatou stez-
ku maiji a na ty, které lezi mimo ni. Je jen logickym po-
kracovanim tohoto zptisobu mysleni, Ze regiony se snazi
dalnici vybudovat. Stava se pro né prestiznim socialnim
znakem. Fakt ekologickeé zatéze, indukce dopravy, zabo-
ru ptdy, ekonomické vyhodnosti, pohledu do budouc-
nosti, to vSe se stava jen vedlejSim argumentem.

Zda se, Ze nastal cas, abychom si poprvé v evropské
krajiné uveédomili, Ze v jeji struktufe zacinaji byt dulezi-
téj51 vnitini body mozaiky, samotné plosky, nejen jejich
hranice a cesty. Zdroje uvnitf mozaiky nabyvaji na dule-
Zitosti samy o sobé, nejen ve smyslu kam a jak nejrychleji
je premistit. Obrovsky nartst turistického pramyslu je
ostatné zaloZen pravé na hodnotach téchto vnitinich plo-
Sek v mozaice krajiny. Ze k tomu, paradoxng, turistika
pottebuje co nejvice pfistupovych cest, je typickym pro-
jevem postmoderni doby. Muze vsak dojit k zasadnimu
obratu od symbolu Zlaté stezky k mistu samotnému?
Domnivam se, Ze brzy to nebude. Podivejme se na né-
kolik faktt.

Vyroba vozidel ma 16 % podil na sektoru zpracova-
telského primyslu, to je nejvice ze viech, zaméstnava
pies 100 000 lidi a tvofi podle statistickych tidajii nejvétsi
polozku v exportu Ceské republiky (17 % za vice nez
208 mld. K&). Pocet osobnich automobilt v prepoctu na
tisic obyvatel se od r. 1990 zvysil z 2 411 na 3 548 za
pouhych 7 let. Podil dopravy na celkovych emisich pfes
vsechna technicka zlepseni vozidel také nartista: u NO;
to stalebylo pres 40 % v r. 1999. A poslednicislo nakonec.

Zmeény krajiny zpuisobené vystavbou dalnice

KoncernSkoda Auto, a. s., zaznamenal v r. 2001 prodejni
rekord 462 321 osobnich vozidel (podle jejich vlastnich
udaji na internetovych strankach). To vse vyzaduje sil-
nice, dalnicea sluzby s tim spojené. Zda se, ze Zlatd stezka
vyrobila sama nastroj svého vétného udrzovatele a roz-
Sitovatele.
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